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Préambule

De nombreuses enquétes font ressortir que le dwogtitue une atteinte majeure a la qualité de vie
des Francais et que les transports constituemiriaipale source de nuisance sonore, notamment le
long des infrastructures routieres et ferroviaoades trafics sont importants.

Pour éviter, prévenir ou réduire les effets dutbune politique commune a tous les Etats membres
de I'Europe a été mise en place par la directia902/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évolution
et a la gestion du bruit dans I'environnement.

Cette directive, transposée dans le droit franpaéyoit :
1/ I'établissement de cartes d’exposition aux Bruit

2/ sur la base de ces cartes, l'adoption de plangrdvention du bruit dans I'environnement
(PPBE), qui identifient les points noirs du brufNB) et fixent les conditions dans lesquels ils
seront traités.

Un comité départemental, présidé par le préfet,chatgé de suivre la mise en ceuvre de cette
politique, qui est menée en deux étapes :

(2) la premiere échéance concerne les infrastrestsuivantes :
- les voies routieres et autoroutieres dont le trafimuel est supérieur a 6 millions de
véhicules (16 400 véhicules/jour) ;
- les voies ferroviaires dont le trafic annuel espéieur a 60 000 passages de train
(164 trains/jour).

(2) la deuxiéme échéance concerne les infrastegguivantes :
- les voies routieres et autoroutieres dont le trafimuel est supérieur a 3 millions de
véhicules (8 200 véhicules/jour) ;
- les voies ferroviaires dont le trafic annuel espéieur a 30 000 passages de train
(82 trains/jour).

En Mayenne :

1/ les cartes de bruit concernant les grandessiméretures de transport de la premiére échéance ont
été approuvées par le préfet le 9 novembre 2009 ;

2/ le présent plan de prévention du bruit dansvilemnement concerne les infrastructures routiéres
de la premiere échéance relevant du Conseil Départl.
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1. Le contexte a la base de I'établissement du PPBE

La directive européenne 2002/49/CE relative a leaton et a la gestion du bruit dans

l'environnement définit une approche commune a tesitats membres de I'Union Européenne
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité kffets nuisibles de I'exposition au bruit dans
l'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographieudulédmise en ceuvre de Plans de Prévention du
Bruit dans I'Environnement (PPBE) au niveau logasiaqu'une information du public.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-tilcdde de I'environnement définissent les
autorités compétentes pour arréter les cartesuiedbies PPBE.

Les cartes de bruit permettent une représentatis mlveaux de bruit mais également le
dénombrement de la population exposée et la qicattifn des nuisances. Les infrastructures
concernées par la premiére échéance sont :
> les voies routieres empruntées par plus de 6 mdlae véhicules par an (16 400 véhicules/)) ;
> les voies ferrées comptant plus de 60.000 passhgain par an (164 trains/j).

Les cartes de bruit sont établies, avec les inglicatharmonisés Lden (Level day evening night)
décrivant les niveaux journaliers moyens de bruitre (level night) décrivant le niveau nocturne
moyen de bruit. Les niveaux de bruit sont évaluésnayen de modéles numériques intégrant les
principaux parametres qui influencent le bruitapsopagation.

Chaque carte de bruit stratégique dédiée aux tnficiares terrestres de transport comporte :
> un résumé non technique présentant les principésidtats de I'évaluation réalisée ainsi que
I'exposé sommaire de la méthodologie employée ponrélaboration ;
» une estimation du nombre de personnes vivant genbdtiments d’habitation et du nombre
d’établissements d’enseignement et de santé siargsles zones exposées au bruit ;
» des documents graphiques au 1/25.000éme pourflastmictures terrestres :
- carte d’exposition représentant les courbes isophde 5 en 5 décibels avec :
x les zones exposées a + de 55 décibels en Ldeyu(le |
x les zones exposées a + de 50 décibels en Ln (i nui
- carte des secteurs affectés par le bruit représelats secteurs affectés par le bruit, définis
dans les arrétés préfectoraux de classement sqaotiele R 571-38 du Code de
'Environnement) ;
. carte de dépassement des valeurs limites iderntigsnzones pour lesquelles les valeurs
limites en Lden (jour) et en Ln (nuit) sont dépassdarticle L 572-6 du Code de
'Environnement).

Dans le département de la Mayenne, les cartesuiteder la premiére échéance ont été approuvées
par le préfet par arrété du 09 novembre 2009 eligasble 18 janvier 2010. Les cartes de bruit
concernant la deuxieéme échéance ont été appropeéesrété du 13 février 2013 et publiées le 19
février 2013. Toutes ces cartes sont consultablesles site internet des services de I'Etat en
Mayenne a l'adresse suivante : http://www.mayemne.f/Politiques-publigues/Environnement-
eau-et-biodiversite/Bruit/Bruit-des-infrastructuresitieres/Carte-de-bruit-reglementation-
methodologie-d-elaboration
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2. Références réglementaires :

- Directive n° 2002/49/CE du Parlement européen etCduaseil du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'enwirement ;

. Code de I'environnement : Articles L572-1 4 11 8YR1 a 11 ;

- Décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif a I'ésslkiment des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement et modifiee code de I'urbanisme ;

- Arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissemensdartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement ;

- Circulaire du 07 juin 2007 relative a I'élaboratides cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I'environnement ;

- Instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élabooa des plans de prévention du bruit dans
I'environnement relevant de I'Etat ;

- Circulaire du 4 mai 2010 sur la mise en ceuvre dgmditions du Grenelle de 'Environnement
relatives a la résorption des points noirs bruitlesi réseaux routiers et ferrés ;

. Circulaire du 10 mai 2011 relative a l'organisatietnau financement des CBS et des PPBE
devant étre réalisés respectivement pour juin 20]2llet 2013 ;

- Circulaire du 28 novembre 2011 relative a l'appiicade la directive européenne 2002/49/CE
sur I'évaluation et la gestion du bruit dans I'emwement.

3. Les effets du bruit sur la santé

Les bruits de I'environnement, générés par lesesyules voies ferrées et le trafic aérien au
voisinage des aéroports sont a l'origine d’effatpartants sur la santé des personnes exposées. Les
principales perturbations du comportement humage fa des niveaux sonores élevés sont les
suivantes :

> Trouble du sommeil & partir de 30 dB(A) ;

> Interférence avec la transmission de la paroletr ple 45 dB(A) ;

> Effets psycho-physiologiques a partir de 65-70 dB(A

> Effets sur les performances cognitives, la lectliagention, la résolution de probléemes et la
mémorisation ;
Effets sur le comportement avec le voisinage eegén
Effets biologiques extra-auditifs : le stress ;
Effets subjectifs et comportementaux du bruit ;
Déficit auditif dO au bruit a partir de 80 dB(A).

YV V V V

Les risques pour la santé des pollutions de I'emviement sont une préoccupation majeure des
citoyens. Pour y répondre, la loi a prévu I'élabiorad’un plan national de prévention des risques
pour la santé liés a I'environnement, renouvel&tls les 5 ans et décliné dans les régions.

En Pays de la Loire, le second Plan Régional Sam#ronnement 2010-2013 (PRSE2) établissait
10 priorités d’actions pour un environnement fabtea la santé des habitants des Pays de la Loire
pour la période 2010-2013. L'action n° 8 du PRSE2itainsi a « maitriser et réduire les nuisances
sonores a travers 'aménagement du territoire ».
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Différentes actions étaient prévues dans le PR®HR giteindre cet objectif :

> Résorber les zones de forte exposition au bruittidesports via les Plans de Prévention du
Bruit dans 'Environnement (Etat, collectivités gémmérations) ;

> Réaliser une enquéte de perception de l'impactésugthabitants ayant bénéficié de mesures
de lutte contre le bruit sur un site pilote ;

> Informer les aménageurs sur les techniques innesgermettant de limiter le bruit engendré
par les infrastructures de transport ;

> Sensibiliser les aménageurs pour mieux intégrbrdé en amont des projets;

> Former les acteurs de la construction en favorisar@ approche globale du batiment :
acoustique, énergétique, qualité air.

Les bilans intermédiaires du Plan Régional Santér&mement 2 ont permis de constater une
mobilisation continue et des avancées intéressdates le champ de la santé environnementale en
Pays de la Loire.

La poursuite de cette dynamigue régionale paradispensable étant donné le caractére
éminemment partenarial de la maitrise des risgéssa I'environnement sur la santé ou de la
promotion du lien santé environnement. La confiforatd’'un PNSE3, annoncé par le Premier
ministre en cléture de la conférence environnenten®13 et faisant suite aux Rencontres
Nationales Santé Environnement organisées a Lyguire2013, conforte cette perspective.

L'ensemble des informations relatives a ces act@stonsultable sur le sites internet de :
-la Direction régionale de 'Environnement, de '&magement et du Logement (DREAL) des
Pays de la Loire: http://www.pays-de-la-loire.developpement-duralmengfr/plan-regional-sante-
environnement-r670.html

-'Agence Régionale de Santé (ARS) Pays de la Laite://www.ars.paysdelaloire.sante.fr/Plan-
regional-sante-environnem.102805.0.html

4. Le PPBE du Conseil Départemental

4.1. Les infrastructures concernées par le PPBE du Conseil Départemental

Lér;]gtr?]l;r Début Fin Gestionnairg
RD 57 3,3 Rue de Bretagne Boulevard Le Bagser CD 33
RD 771 1,2 Giratoire RD 57 Giratoire RD 112 CD 53
RD 900 51 Giratoire des Dahiniefes  Giratoire Lacta!is CD 53

6/19



PPBE du Conseil Départemental

4.2. Ladémarche mise en ceuvre pour le PPBE du Conseil Départemental

L'élaboration du PPBE prévoit les quatre étapesates:

> une phase de diagnostic a permis de recensermblesaes connaissances disponibles sur
I'exposition sonore des populations dans l'objetiifentifier les zones considérées comme
bruyantes au regard des valeurs limites viséedepaarticles L572-6 et R572-5 du code de
I'environnement et fixées par l'arrété du 4 avdD&

> un projet de PPBE présentant notamment les olgesttinesures de réduction proposés au vu
du diagnostic précédent ;

> le projet de PPBE soumis a la consultation du publi

» le document final, accompagné d'une note exposamntésultats de la consultation et la suite
qui leur sera donnée constituera le PPBE du Cobggpiartemental.

4.3. Les principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de I'étendue du travail réalisé surettau France, les cartes de bruit sont le résultat
d'une approche forcément macroscopique qui suppoesegrécision variable selon les territoires,

les méthodes et les données utilisées (utilisadmtiapproche dite « simplifiée », caractere limité

des données topographiques, sensibilité du békpartition des populations).

Les décomptes de population ont une valeur enepastiventionnelle qu'il convient de manipuler
avec prudence et de ne pas considérer comme uieti@s fidele de la réalité.

Le principal intérét des cartes de bruit arrétéeside dans une représentation des isophones

68dB(A) en Lden et 62dB(A) en Ln et dans l'identfion des territoires les plus exposés, la ou se
concentrent les risques d'effet sur la santé.

7/19



PPBE du Conseil Départemental

L'unité choisie est le Point Noir du Bruit (PNB)fidée par la circulaire du 25 mai 2004 relative au
plan national d'actions contre le bruit du 6 octoP003; il s'agit de batiments sensibles (habitatio
locaux d'enseignement, locaux de soins, de santBagtion sociale) pour lesquels les indicateurs
de géne évalués en facade résultant de I'expositioninfrastructures de transports terrestres
dépassent ou risquent de dépasser a terme, unaldass limites fixées par l'arrété du 4 avril 2006
(valeur limite diurne de 68 dB(A) et/ou la valeimite nocturne de 62 dB(A)). Le dénombrement
ainsi réalisé a aussi permis de déterminer leddtahis éventuellement exposées de jour et/ou de

nuit.

Décompte des populations et des établissementbEsnesxposeés :

Lden>valeur limite 68 dB(A) Ln>valeur limite 62 dBJA
Axe Population  Batiments Batiments Population Batiments | Batiments
exposée| d'enseignement de santé exposée d'enseignement de santé
RD 57 600 1 147 1
RD 771 24 6
RD 900 0 0

Décompte des batiments Points Noirs Bruit potentiel

RD 57 RD 771 RD 900
Lden>68dB(A) 78 8 0
Ln>62dB(A) 23 2 0

Les pages suivantes présentent la synthése paetvp@ secteur, des batiments situés dans les deux
isophones de référence. Sont identifiés en roegehdtiments répondant aux critéres d'antériarité e
dépassant les seuils de jour et/ou de nuit. Sentiites en vert, les batiments ne répondant pas a
critéeres d'antériorité et dépassant les seuilealegt/ou de nuit. Les isophones de dépassement des
valeurs limites sont représentés comme suit :

| J Sup 4 68 dB(A)

- Sup & 62 dB(A)
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-RD 57 Secteur Gué d'Orger
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5. Les objectifs en matieére de réduction du bruit

La directive européenne 2002/49/CE relative a leaton et a la gestion du bruit dans
'environnement ne définit aucun objectif quantifi&a transposition dans
I'environnement francais fixe des valeurs limitear(type de source), cohérentes avec la définition
des points noirs du bruit du réseau national dopaéda circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit
des infrastructures de transports terrestres. @esuns limites sont détaillées dans le tableau ci-

apres.

Valeurs limites en dB(A)

Indlcate_urs de Aérodrome IRfoute et/ou_ ligne  \oie f_erree _ Act|v¢e
bruit a grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71

Ln - 62 65 60

Lden correspond a l'indicateur de géne le jour
Ln correspond a l'indicateur de géne la nuit
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Ces valeurs limites, évaluées a une hauteur decdnternent les batiments d'habitation ainsi que
les établissements d'enseignement et de sant&oRte les textes de transposition francais ne
fixent aucun objectif a atteindre. Ces derniersvpati étre fixés individuellement par chaque
autorité compétente. Pour le traitement des zorgssées a un bruit dépassant les valeurs limites
le long du réseau routier départemental, les afjede réduction sont ceux de la politique de
résorption des points noirs du bruit. lls s'appigudans le strict respect du principe d'antégorit
Les locaux qui répondent aux critéeres d'antéricatét :
> les locaux d'habitation dont la date d'autorisatienconstruire est antérieure au 6 octobre

1978 ;

> les locaux d'habitation dont la date d'autorisati@nconstruire est postérieure au 6 octobre

1978 ; tout en étant antérieure a l'interventionodies les mesures suivantes :

1) Publication de l'acte décidant l'ouverture d'wmeguéte publique portant sur le projet
d'infrastructure ;

2)Mise a disposition du public de la décision amétle principe et les conditions de

réalisation du projet d'infrastructure au sensatéidle R121-3 du code de l'urbanisme (Projet

d'Intérét Geénéral) dés lors que cette décisionqirdes emplacements réservés dans les

documents d'urbanisme opposables ;

3)Inscription du projet d'infrastructure en emplaeat réservé dans les documents

d'urbanisme opposables ;

4)Mise en service de l'infrastructure ;

5)Publication du premier arrété préfectoral portalstssement sonore de linfrastructure

(article L571-10 du code de l'environnement) eindgfant les secteurs affectés par le bruit

dans lesquels sont situés les locaux visés.

> les locaux des établissements d'enseignement ¢¢omidleges, lycées, universités, ...), de

soins, de santé (hbpitaux, cliniques, dispensafitadhlissements médicalisés, ...) et d'action

sociale (creches, halte-garderies, foyers d'acdogir de réinsertion sociale, ...) dont la date

d'autorisation de construire est antérieure a la d&ntrée en vigueur de l'arrété préfectoral

les concernant pris en application de l'article 1-3D du code de I'environnement (classement

sonore de la voie) ;

> Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadreadauk d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, lI'antériordéit étre recherchée en prenant comme
référence leur date d'autorisation de construirenaat celle du béatiment d'origine. Le
changement de propriétaire ne remet pas en camériorité des locaux, cette derniére étant
attachée au bien et non a la personne.

Dans les cas de réduction du bruit a la sourcesfnaction d'écran, de modelé acoustique), les
objectifs acoustiques sont :

Objectifs acoustiques aprés réduction du bruitsblace en dB(A)

) . Cumul Route et/ou
\oie ferrée

Indicateurs de bruit Route et/ou LGV ; LGV
conventionnelle . .
+ voie conventionnelle
LAeq(6h-22h) 65 68 68
LAeq(22h-6h) 60 63 63
LAeq(6h-18h) 65
LAeq(18h-22h) 65
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Le LAeq correspond a la contribution sonore ddrastructure considérée. La définition du LAeq
est donnée dans la norme NF S 31-085 (bruit rgueemMF S 31-088 (bruit ferroviaire). Ces
niveaux sont évalués a deux métres en avant dedaé¢ des batiments, fenétres fermées.

Dans le cas de réduction du bruit par renforcentent'isolement acoustique des facades les
objectifs sont :

Objectifs isolement acoustique-d, en dB(A)

indicateurs de brut | Rowte evou L6V, vl SR O onnelle
Diran > LAeq(6h-22h) - 40 {6h-22h) - 40
et Diraw > LAeq(6h-18h) - 40 (22h-6h) - 35 | Ensemble des conditions
tDn> | Lheasnando - PrEesséeeémentporla
et Diraw > LAeq(22h-6h) - 35 -
et Dirar > 30 30

6. La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a leaton et a la gestion du bruit dans
'environnement prévoit la possibilité de classees dzones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'amebiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

Par nature, les abords des grandes infrastructledsansports terrestres constituent des secteurs
acoustiqguement altérés sur lesquels l'autorité ébampe n'a pas d'ambition particuliere en terme de
sauvegarde.

Par ailleurs, sur le réseau départemental cartb@raibn'y pas d'espaces protégés au titre datése

natura 2000, des réserves naturelles, des arréééscipraux de protection du biotope, des sites
classés et des zones naturelles d'intérét écoledaynistique et floristique. Il n'y a donc pas de
zones que l'on peut identifier comme étant desnezgalmes »au titre de ces espaces protégés.

7. La description des mesures réalisées, engagées ou programmeées

7.1 Les mesures de prévention ou de réduction arrétées depuis 2005

La politique de lutte contre le bruit en Francena@rnant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres, a trouvé sa forme actuats th loi bruit du 31 décembre 1992. Deux articles
du code de I'environnement proposent des mesuéemives, dont l'objectif est de limiter les
nuisances sonores et notamment de ne pas créeudelles situations de points noirs du bruit.

La protection des riverains installés en borduevdees nouvelles

L'article L571-9 du code de l'environnement coneelan création d'infrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significativesinffastructures existantes. Tous les maitres
d'ouvrages routiers et ferroviaires sont tenusrdiedr la contribution des infrastructures nouvelle
ou des infrastructures modifiées en dessous dis séglementaires qui garantissent a l'intériesr de
logements pré-existants des niveaux de confortocords aux recommandations de I'Organisation
Mondiale de la Santé.
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Les articles R571-44 a R571-52 précisent les ppggmms applicables. Les arrétés du 5 mai 1995
concernant les routes et du 8 novembre 1999 cosckles voies ferrées fixent les seuils a ne pas
dépasser.

Tous les projets départementaux d'infrastructuresvelles ou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quifait I'objet d'une enquéte publique au cours des d
derniéres années respectent ces engagements tliofpet de suivi, régulier, au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire Biawac 15 décembre 1992.

La protection des riverains qui s'installent erdooe des voies existantes

L'article L571-10 du code de l'environnement coneelédification de constructions nouvelles
sensibles au bruit di au voisinage d'infrastrustdeetransports terrestres génératrices de nusance
Tous les constructeurs de locaux d'habitation,sdigmement, de santé, d'action sociale opérant a
I'intérieur des secteurs affectés par le bruitsdaspar arrété préfectoral sont tenus de mettre en
place des isolements acoustigues adaptés poufasatia des niveaux de confort internes aux
locaux conformes aux recommandations de I'Orgaoisdlondiale de la Santé.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les migdadi'application et I'arrété du 30 mai 1996 fixe
les regles d'établissement du classement sonorelaSsement sonore concerne toutes les routes
écoulant plus de 5000 véhicules/jour et I'enserdbkevoies ferrées écoulant plus de 50 trains/jour,
c'est a dire toutes les grandes infrastructuresaet de la directive européenne.

Dans le département de la Mayenne, le préfet aédébau classement sonore des infrastructures
concernées en 1999 et 2000 puis une actualisaté&tg eéalisée en 2009 pour tout le réseau. Ce
classement correspond a l'arrété portant classedestinfrastructures de transport terrestre et
I'isolement acoustique des batiments dans leswssaéectés par le bruit du 09 novembre 2009.

Le classement sonore des voies fait l'objet d'wargel procédure d'information du citoyen.
Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du cddel'urbanisme, le Préfet porte a la
connaissance des communes engagés dans |'élaboiiola révision de leur Plan Local
d'Urbanisme, les voies classées par arrété préddables secteurs affectés par le bruit associés.
L'autorité compétente en matiere d'urbanisme aitenshligation a reporter ces informations dans
les annexes de son plan local d'urbanisme (artitl®38-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

La protection des riverains installés en borduewdges bruyantes existantes

Sur I'agglomération Lavalloise , le Conseil Départmtal a mené plusieurs actions concourant a la
résorption du bruit avec la réalisation de la rechidrd ( RD900), la déviation de I'huisserie (RD
910) et la mise en ceuvre de couches de roulemiithla émission sonore sur les axes concernés
par le présent PPBE.

7.2 Les mesures de prévention ou de réduction prévues entre 2015 et 2020

Le Conseil Départemental s'engage a poursuivradeens préventives engagées depuis 2005. Tous
les projets départementaux d'infrastructures ndeselou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quoferl'objet d'une enquéte publique au cours des cin
prochaines années respecteront les engagementdsinoar l'article L571-9 du code de
I'environnement.
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Conformément & la circulaire du 25 mai 2004, 'Es®ngage a réexaminer régulieérement, le
classement sonore des infrastructures de transparestres et de proposer le cas échéant une
révision des arrétés de classement.

Pour les 86 Points Noirs Bruit identifiés sur lsg&u routier départemental, il conviendra dans un
premier temps de valider le recensement par ure dérmesures in situ et de comparer ainsi les
résultats obtenus.

Parmi les Points Noirs Bruit qui seront confirmés r@gard des mesures in situ, le Conseil
Départemental s'engage a les résorber par isold¢idacades.

Ces opérations consistent dans un premier temps phase de diagnostic et d'études des batiments
concernés afin de déterminer la nature exacterdeaux a mettre en ceuvre.

8. Le financement des mesures programmeées ou envisagées

Les interventions sur les batiments soumis auxamgiss sonores qui consistent en un renforcement
des isolations acoustiques des facades sont Esl&#Is la maitrise d'ouvrage des propriétaires
concernés. Le pilotage et le contréle releve dus€biépartemental.

Les frais du diagnostic acoustique sont a la chdug€onseil Départemental.
Le codt pour la réalisation des travaux est eséiri88 000 € (ratio de 8000 € par PNB).

9. L'impact des mesures programmées ou envisagées sur les
populations

Les actions de prévention ne peuvent pas fair@tatune évaluation quantifiée.

Il est par contre possible d'évaluer l'efficacie ckrtaines actions curatives proposées dans le
présent plan. Cette efficacité s'apprécie en terdesréduction de l'exposition au bruit des
populations. Les indicateurs retenus se basent sur
» le nombre d'habitants qui ne seront plus exposéekudes valeurs limites ;
> le nombre d'établissements sensibles (enseignes@mit) qui ne seront plus exposeés au dela
des valeurs limites.

Nombre d'établissements

Nombre de personnes :
Mesure programmée ou envisagéeedescendant en dessous de gelileles redescenda_mt_ "
dessous des valeurs limites

valeurs limites Lden et Ln Lden et Ln

Ecrans et modelés

Isolations de facades 624 1

Revétements acoustiques

Réduction du trafic - Déviation
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10. Le résumé non technique

La directive européenne 2002/49/CE relative a leaton et a la gestion du bruit dans
l'environnement définit une approche commune a tesitats membres de I'Union Européenne
visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité kffets nuisibles de I'exposition au bruit dans
l'environnement. Cette approche est basée surart@gcaphie du bruit, la mise en ceuvre de Plans
de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBEniveau local ainsi qu'une information du
public.

Les cartes de bruit permettent une représentates rdveaux de bruit, mais également le
dénombrement de la population exposée et la qigattifn des nuisances. Les infrastructures
concernées par la premiére échéance sont :
> les voies routieres empruntées par plus de 6 mdlae véhicules par an (16 400 véhicules/)) ;
> les voies ferrées comptant plus de 60 000 passkgain par an (164 trains/j) ;

Dans le département de la Mayenne, les cartesuitednt été approuvées par arrété préfectoral du
09 novembre 2009. Elles sont consultables surtée isiernet des services de I'Etat a l'adresse
suivante:

http://www.mayenne.gouv.fr/Politiques-publiques/Eamne ment-eau-et-biodiversite/Bruit/Bruit-
des-infrastructures-routieres/Carte-de-bruit-regetation-methodologie-d-elaboration

Les plans de prévention du bruit dans I'environnen(BPBE) tendent a prévenir les effets du bruit
ou a réduire, si besoin, les niveaux de bruit,igjo& protéger les zones de calme.

Le PPBE recense les mesures prévues pour tradtesitieations identifiées par les cartes de bruit
notamment lorsque les valeurs limites fixées sadpadsées ou risquent de I'étre. Un PPBE
comprend donc en fonction des situations.

1) un rapport de présentation présentant une symtdes résultats cartographiques du bruit
faisant apparaitre, notamment, le nombre de peesovimant dans les batiments d’habitation,
et les établissements d’enseignement et de sapt&@&xa un niveau de bruit excessif ;

2) les objectifs de réduction du bruit dans lesezoexposées ;

3) les critéres de détermination et la localisati®s zones de calme ainsi que les objectifs de
préservation les concernant ;

4) les mesures visant a prévenir ou réduire let lolams I'environnement arrétées au cours des
dix années précédentes et prévues pour les cirdparnvenir par les autorités compétentes et
les gestionnaires des infrastructures ;

5) s’ils sont disponibles, les financements etdebBéances prévus pour la mise en ceuvre des
mesures recensées ainsi que les textes sur lenf@miielesquels ces mesures interviennent ;

6) les motifs ayant présidé au choix des mesuttesues et, si elle a été réalisée par l'autorité
compétente, 'analyse des colts et avantages atated différentes mesures envisageables ;

7) une estimation de la diminution du nombre des@anes exposées au bruit a l'issue de la mise
en ceuvre des mesures prévues ;

8) un résumé non technique du plan.
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10.1. Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement du Conseil
Départemental

Infrastructures concernées

L(%?]gtril;r Début Fin Gestionnairg
RD 57 3,3 Rue de Bretagne Boulevard Le Bagser CD 33
RD 771 1,2 Giratoire RD 57 Giratoire RD 112 CD 53
RD 900 51 Giratoire des Dahiniefes  Giratoire Lactals CD 53

Principaux résultats du diagnostic

Les diagnostics réalisés ont pu mettre en évidémawmmbre de batiments (habitation, santé et
enseignement) et de personnes pour lesquels lesrgdimites de bruit de jour et/ou de nuit sont
dépassées, ces valeurs limites étant définies fdeda suivante :

- Lden supérieur a 68 dB(A)

« Ln supérieur 62 dB(A)

Décompte des populations et des établissementdbEsnsxposés :
Lden>valeur limite 68 dB(A) Ln>valeur limite 62 dBJA

Axe Population Batiments | Batiments| Population Batiments | Batiments
exposée | d'enseignement de santé | exposée d'enseignement de santé
RD 57 600 1 147 1
RD 771 24 6
RD 300 0 0
Décompte des batiments Points Noirs Bruit potentiel
RD 57 RD 771 RD 900

Lden>68dB(A) 78 8
Ln>62dB(A) 23 2 0

Obijectifs de réduction du bruit

La directive européenne ne définissant aucun abgaeantifié, les valeurs limites mises en place
sont donc celles définies par le plan nationaltdaaontre le bruit, en cohérence avec la définiti
des points noirs du bruit du réseau national iskué circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit

des infrastructures de transports terrestres.

Zones de calme

Sur le réseau routier départemental cartographigy ipas d'espaces protégés au titre du réseau
natura 2000, des réserves naturelles, des arréééscioraux de protection du biotope, des sites
classés (zones naturelles d'inventaire écologiquaistique et floristique). Il n'y a donc pas de
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zones que l'on peut identifier comme étant desnegzgalmes »au titre de ces espaces protégés.

10.2. La description des mesures réalisées, engagées ou programmeées

La politique de lutte contre le bruit en Francea@nant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres a débuté en 1992. Ainsi debreuses actions ont été mises en place a
plusieurs niveaux.

La protection des riverains installés en borduevdges nouvelles

Tous les projets départementaux d'infrastructuresvelles ou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes quitfowbjet d'une enquéte publique doivent limiterrle
contribution sonore en dessous de seuils réglelinestqui garantissent a l'intérieur des logements
pré-existants des niveaux de confort conformesraa@mmandations de I'Organisation Mondiale
de la Santé.

La protection des riverains qui s'installent erdooe des voies existantes

Tous les constructeurs de locaux d'habitation, sdigmement, de santé, d'action sociale et de
tourisme opérant a l'intérieur des secteurs affept¥ le bruit classés par arrété préfectoral sont
tenus de se protéger du bruit en mettant en plesésdlements acoustiques adaptés. Ce classement
sonore concerne l'ensemble des routes écoulantdelUs000 véhicules/jour ainsi que les voies
ferrées écoulant plus de 50 trains/jour. Ces itrinatures ont fait I'objet d'un arrété préfectaral

date du 09 novembre 2009.

La protection des riverains installés en borduevdges bruyantes existantes

Des opérations de résorption par isolation de fegaéront mises en place pour les batiments Point
Noir Bruit restants. Elles consistent dans un peertemps a une phase de diagnostic et d'études
réalisée par un bureau d'études spécialisé entaporisA l'issue de cette phase, il sera déteriiné
des travaux sont nécessaires. Les frais du diagnasbustigue sont a la charge du Conseil
Départemental.

Note sur l'organisation de la consultation du mubli

L'article L 572-8 du code de I'Environnement préaisie le projet de PPBE doit faire l'objet d'une
consultation du public et l'article R 572-9 en jgédes modalités d'organisation :
> durée de consultation de deux mois ;
» avis mentionnant les lieux, jours et heures de wWtat®n possible a paraitre dans un journal
local au moins quinze jours avant le début de mid&sposition.

L'avis de consultation du public sur le projet d@BE a fait I'objet d'un communiqué inséré dans le
journal Ouest France le 3 et 4 octobre 2015. Lgepae PPBE était consultable sur le site internet
des services de I'Etat en Mayenmnavw.mayenne.gouv.fr

Du 21 octobre 2015 au 22 décembre 2015, les irg@sgsouvaient aussi prendre connaissance du
dossier a la Direction Départementale des Tereitoaux jours et heures habituels d’ouverture au
public. lls pouvaient consigner leurs observatisunsun registre électronique et/ou papier ou encore
les adresser par écrit a la Direction Départementas Territoires de la Mayenne consultation
s’est close le 23 décembre 2015 et aucune obsematn’a été formulée sur le projet de PPBE.
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Glossaire

Classement sonore des infrastructures de transpoterrestre : les infrastructures de transports

terrestres sont classées en 5 catégories seldwnel@unde bruit gu’elles engendrent, la catégorie 1
étant la plus bruyante. Un secteur affecté parrigt lest défini de part et d’autre de chaque
infrastructure classée (de 300m pour la catégoaidd@m pour la catégorie 5).

Les infrastructures concernées sont entre autres:

> les routes et rues écoulant plus de 5 000 véhipaegpur ;
> les voies de chemin de fer interurbaines de plusOdeains par jour ;
> les voies de chemin de fer urbaines de plus ddra@s par jour.

CBS : Carte de bruit stratégique

Point noir du bruit (PNB) : c'est un batiment sensible, localisé dans ume zte bruit critique
engendrée par au moins une infrastructure roubiérierroviaire nationale, et qui répond en outre a
des criteres d’antériorité par rapport a cetteastiucture.

Plan de Prévention du bruit dans I'environnement (PBE) :il a pour but de prévenir les effets du
bruit, de réduire, si besoin, les niveaux de braibsi que de protéger les zones de calme. Les
infrastructures concernées par la premiére échéamnte
> les voies routieres empruntées par plus de 6 mdlae véhicules par an (16 400 véhicules/)) ;
> les voies ferrées comptant plus de 60 000 passkgain par an (164 trains/j) ;
> Les agglomérations dont la population est supérieur250 000 habitants doivent étre
également cartographiées.

Lden (level day evening night) : niveau moyen de blaujour
Ln (level night) niveau moyen de bruit la nuit

LAeq : contribution sonore de l'infrastructure consikdr
DnT,A,tr : isolement acoustique standard dit pondéré

19/19



